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Betatigungseinrichtung fur eine Seilzug-Handbremse 

Vorgestellt wird eine Betatigungseinrichtung fur eine Seil- 
zug-Handbremse fur Kraftf ahrzeuge, mit einem an einem an 
der Fahrzeugkarosserie befestigten Bruckentrager ange- 
lenkten Handbremshobel und einer mit diesem gekoppelten 
Seilscheibe sowie einer Feststelleinrichtung fur den Hand- 
bremshebe! bei derzum selbsttatigen Ausgleich unvermeid- 
licher Langungen des Bremsseiles oder unvermeidlichen 
VerschleiBes der Bremsbelage vorgesehen ist, daB die Seil- 
scheibe vermittels eines Klinkengesperres mit dem Hand- 
bremshebel gekoppelt 1st, wobei die Koppelung der Seil- 
scheibe mit dem Handbremshebel fiber einen vorbestimm- 
ten, einen zulassigen aus einer Settlangung oder aus einem 
BremsbelagverschleiB resultierenden Leergang hinausge- 
henden Betitigungswinkelbereich hin vermittels des Klin- 
kengesperres veranderbar ist, derart, daS bei Oberschreiten 
eines bestimmten Leerganges die gegenseitige Relativlage 
von Handbremshebel und Seilscheibe verandert wird. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Betatigungsein- 
richtung fur eine Seilzug-Handbremse fQr Kraftfahrzeu- 
ge, mit einem an einem an der Fahrzeugkarosserie befe- 
stigten Briickentrager angelenkten Handbremshebel 
und einer mit diesem gekoppelten Seilscheibe sowie ei- 
ner aus einem am feststehenden Bruckentrager ange- 
ordneten Zahnsegment und einer am Handbremshebel 
angeordneten, mittels eines Druckknopfes und einem 
nachgeschalteten Gestange ausldsbaren Klinke beste- 
henden Feststelleinrichtung. 

Bei den iiblichen und gebraiichlichen Handbremsen 
f Or Kraftfahrzeuge ist der Handbremshebel urn eine 
Achse drehbar in einem an der Fahrzeugkarosserie be- 
festigten, aus einem BlechpreBteil gebildeten Briicken- 
trager schwenkbar angelenkt und soweit es sich nit um 
eine selbstverstarkende Handbremse handelt drehsi- 
cher mit einem eine begrenzte Lange des Bremsseiles 
aufnehmenden Teil, insbesondere mit einer Seilscheibe 
verbunden. Zur Feststellung der angezogenen Hand- 
bremse in ihrer Wirkstellung und gegebenenfalls auch 
der gelosten Handbremse in der Losestellung ist dem 
Handbremshebel dabei noch eine Feststelleinrichtung 
zugeordnet, die iiblicherweise mittels eines im Hand- 
griffbereich des Handbremshebels angeordneten feder- 
belasteten Druckknopfes auslosbar ist und aus einem 
am feststehenden Bruckentrager angeordneten, kon- 
zentrisch zur Anlenkachse des Handbremshebels ge- 
krummten Zahnsegment sowie einer mit diesem zusam- 
menwirkenden schwenkbar am Handbremshebel gela- 
gerten Feststellklinke besteht und bei der der Druck- 
knopf mit der Feststellklinke vermittels eines innerhalb 
des Handbremshebels angeordneten Gestanges gekop- 
pelt ist Bei Seilzug-Handbremsen tritt im Laufe der 
Betriebsdauer des Kraftfahrzeuges neben einem Ver- 
schleiB der Bremsbelage auch eine gewisse Langung des 
Bremsseiles auf, wodurch sich am Handbremshebel ein 
im Laufe der Zeit immer groBer werdender Leergang 
ergibt, uber dessen Verlauf hin durch die Betatigung des 
Handbremshebels nur die eingetretene Seillangung 
und/oder der eingetretene BremsbelagverschleiB aus- 
geglichen wird. Um die Handbremsanlage des Fahrzeu- 
ges in Ordnung zu halten, ist daher ein verhaltnismaBig 
haufiges Nachstellen erforderlich. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde eine 
Betatigungseinrichtung fQr Seilzug-Handbremsen zu 
schaff en, die unter Vermeidung haufiger Nachstellarbei- 
ten und unter Gewahrleistung eines bei geloster Hand- 
bremse spannungsfreien Bremsseiles einen geringen 
Anzugsweg des Handbremshebels auch bei eingetrete- 
ner Seillangung bzw. eingetretenem Bremsbelagver- 
schleiB ermoglicht und daruberhinaus auch eine schnelle 
Einstellung der Handbremse nach Reparatur- oder 
Montagearbeiten zulaBt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentli- 
chen dadurch gelost, daB die Koppelung der Seilscheibe 
mit dem Handbremshebel uber einen vorbestimmten, 
einen zulassigen aus einer Seillangung oder aus einem 
BremsbelagverschlieB resultierenden Leergang hinaus- 
gehenden Betatigungswinkelbereich hin vermittels ei- 
nes Klinkengesperres veranderbar ist, derart, daB bei 
Oberschreiten eines bestimmten Leerganges die gegen- 
seitige Lage von Handbremshebel und Seilscheibe ver- 
andert wird. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist dabei vorgesehen, daB die Koppelung der 
Seilscheibe mit dem Handbremshebel aus einer mit der 



unabhangig vom Handbremshebel drehbaren Seilschei- 
be drehsicher verbundenen umfangsverzahnten Mit- 
riehmerscheibe und einer mit dieser zusammenwirken- 
den, schwenkbar am Handbremshebel gelagerte, feder- 

s belastete Transportklinke gebildet ist. Hand in Hand mit 
einer losbaren Koppelung des Handbremshebels mit 
der Seilscheibe bzw. einer drehsicher mit dieser verbun- 
denen umfangsverzahnten Mitnehmerscheibe ist dabei 
vorgesehen, daB der umfangsverzahnten Mitnehmer- 

io scheibe eine zusStzliche am feststehenden Bruckentra- 
ger schwenkbar gelagerte, gleichf alls federbelastete und 
ausruckbare Rastklinke zugeordnet ist, die beim Losen 
der Handbremse ein Zuriickdrehen der Seilscheibe uber 
einen vorbestimmten, einem zulassigen Leergang des 

15 Handbremshebels entsprechenden Betrag hinaus ver- 
hindert. 

Die hierftir erforderliche selbsttatige Steuerung der 
Rastklinke erfolgt vorteilhafterweise dadurch, daB der 
federbelasteten Rastklinke eine durch einen am Hand- 

20 bremshebel angeordneten Steuernocken gebildete Aus- 
losevorrichtung zugeordnet ist, wobei sich eine beson- 
ders zweckmaBige Ausbildung des Steuernockens da- 
durch ergibt, daB der am Handbremshebel angeordnete 
Steuernocken aus einem Bolzen und einer nachgeschal- 

25 teten zur Anlenkachse des Handbremshebels konzen- 
trisch gewolbten Nockenbahn besteht und daB sich die 
wirksame Lange des Steuernockens uber einen 
Schwenkwinkelbereich des Handbremshebels von etwa 
20° hin erstreckt 

30 Insbesondere ist vorgesehen, daB die Transportklinke 
und die Rastklinke so ausgebildet und angeordnet sind, 
daB sie jeweils eine von der Riickstellbewegung des 
Handbremshebels unabhangige Riickdrehbewegung 
der umfangsverzahnten Mitnehmerscheibe bzw. der mit 

35 dieser drehsicher gekoppelten Seilscheibe verhindern. 
Da die die Antriebskoppelung des Handbremshebels 
mit der Seilscheibe vermittelnde Rastklinke auch manu- 
ell mit der Umfangsverzahnung der Mitnehmerscheibe 
auBer Eingriff gebracht werden kann ergibt sich hin- 

40 sichtlich der Reparatur der Bremsanlage eine besonders 
einfach handhabbare Einstellmdglichkeit fur die Hand- 
bremse. 

In weiterer Einzelausgestaltung der Erfindung ist fer- 
ner vorgesehen, daB die umfangsverzahnte Mitnehmer- 
45 scheibe mit der Seilscheibe mittels Vernietung drehsi- 
cher verbunden ist 

Eine besonders einfache Ausgestaltung der Betati- 
gungseinrichtung ergibt sich ferner dadurch, daB die der 
Transportklinke zugeordnete Belastungsfeder und die 
so der Rastklinke zugeordnete Belastungsfeder jeweils 
durch eine Schenkelfeder gebildet ist und daB ferner der 
federbelasteten Transportklinke eine konzentrisch zur 
Anlenkachse des Handbremshebels gekrummte Lang- 
lochausnehmung im Bruckentrager zugeordnet ist 
55 Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der 
Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaBen 
60 Betatigungseinrichtung fur eine Seilzug-Handbremse; 

Fig. 2 eine ausschnittweise Darstellung der Betati- 
gungseinrichtung nach Fig. 1 bei geldster Handbremse 
und im vergrGBerten MaBstab; 

Fig. 3 eine ausschnittweise Seitenansicht gemaB Fig. 
65 2, jedoch bei angezogener Handbremse. 

Die Betatigungseirrichtung besteht im Wesentlichen 
aus einem um eine Schwenkachse 1 schwenkbar an ei- 
nem aus einem BlechpreBteil gebildeten und starr an der 
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in der Zeichnung nicht besonders dargestellten Fahr- 
zeugkarosserie befestigten Bruckentrager 2 angeienk- 
ten Handbremshebel 3 und einer mit dem Handbrems- 
hebel 3 koppelbaren Seilscheibe 4. Zur Feststellung der 
Handbremse in ihrer angezogenen Stellung und gege- 5 
benenfalls auch in ihrer Ldsestellung ist am Briikkentra- 
ger 2 ein zur Anlenkachse 1 des Handbremshebels 3 
konzentrisch ausgebildetes Zahnsegment 5 angeordnet, 
mit dem eine schwenkbar am Handbremshebel 3 ange- 
lenkte Feststellklinke 6 zusammenwirkt Die Feststell- 10 
klinke 6 ist vermittels eines innerhalb des Handbrems- 
hebels 3 untergebrachten Gestanges 7 mit einem durch 
eine Feder 8 belasteten und im Bereich des Handgriffes 
9 des Handbremshebels 3 angeordneten Druckknopf 10 
derart gekoppelt, daB sie durch drucken des Druck- 15 
knopfes 10 mit dem Zahnsegment 5 aufier Eingriff ge- 
bracht werden kann. Am Handbremshebel 3 ist weiter- 
hin urn eine Achse 11 schwenkbar eine Transportklinke 
12 gelagert, die durch eine am Handbremshebel 3 abge- 
stutzte Schenkelfeder 13 belastet ist und mit einer urn- 20 
fangsverzahnten Mitnehmerscheibe 23 zusammenwirkt, 
die ihrerseits durch Vernietung 14 drehsicher mit der 
Seilscheibe 4 verbunden ist Beim Anziehen der Hand- 
bremse stellt die Transportklinke 12 die Antriebskoppe- 
lung zwischen dem Handbremshebel 3 und der um- 25 
fangsverzahnten Mitnehmerscheibe 23 bzw. iiber diese 
mit der Seilscheibe 4 her, indem sie in die Umfangsver- 
zahnung der Mitnehmerscheibe 23 einrastet. Eine um 
eine Achse 15 schwenkbar am Briickentrager 2 gelager- 
te und im einruckenden Sinne durch eine gegen den 30 
Bruckentrager 2 abgestutzte Schenkelfeder 16 belastete 
Rastklinke 17 ist iiber einen vorbestimmten Schwenk- 
winkel des Handbremshebels 3 hin in einer unwirksa- 
men Stellung gehalten. Der Verstellung bzw. Festlegung 
der Rastklinke 17 in ihrer unwirksamen Stellung ist ein 35 
am Handbremshebel 3 angeordneter, durch einen Bol- 
zen gebildeter Steuernocken 18 zugeordnet, an den sich 
eine konzentrisch zur Anlenkachse 1 des Handbremshe- 
bels 3 gekrummte Nockenbahn 19 anschlieBt, wobei der 
Steuernocken 18 am Handbremshebels 3 in einer sol- 40 
chen Relativlage zur Rastklinke 17 angeordnet ist, daB 
diese nach einem Betatigungswinkel von 20° des Hand- 
bremshebels 3 freigegeben wird und auf die Umfangs- 
verzahnung der Mitnehmerscheibe 23 fallt bzw. beim 
Losen der Handbremse von der Umfangsverzahnung 45 
der Mitnehmerscheibe 23 abgehoben wird, wenn der 
Handbremshebel 3 nur noch einen Weg von 20 bis zu 
seiner vdlligen Ruhelage zuruckzulegen hat 

Ferner ist aus der Darstellung des Ausfuhrungsbei- 
spieles ersichtlich, daB die Seilscheibe 4 mit einer Ein- 50 
hangedse 20 fur ein in der Zeichnung nicht besonders 
dargestelltes Bremsseil versehen ist und daB der Anlen- 
kung der Transportklinke 12 eine zur Anlenkachse 1 des 
Handbremshebels 3 konzentrisch ausgebildete Lang- 
lochausnehmung 21 im Briickentrager 2 zugeordnet ist 55 

Beim Anziehen des Handbremshebels 3 fallt die 
Transportklinke 12 unter der Wirkung der sie beau f- 
schlagenden Schenkelfeder 13 in die Umfangsverzah- 
nung der Mitnehmerscheibe 23 ein, so daB die Seilschei- 
be 4 zusammen mit dem Handbremshebel 3 um dessen 60 
Anlenkachse 1 verdreht und das Bremsseil angezogen 
wird. Nach einem Bet&tigungsweg bzw. einem Ver- 
schwenkweg des Handbremshebels 3 von etwa 20° ge- 
langt die Rastklinke 17 mit dem Steuernocken 18 auBer 
Eingriff und fallt unter der Wirkung der sie beaufschla- 65 
genden Schenkelfeder 16 auf die Umfangsverzahnung 
der Mitnehmerscheibe 23, iiber die sie hinwegratscht, 
solange der Handbremshebel 3 in Anzugsrichtung beta- 
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tigt wird bzw. bis das Bremsseil vdllig gespannt ist Nur 
bei vollig gespanntem Bremsseil rastet die Rastklinke 17 
in die Umfangsverzahnung der Mitnehmerscheibe 23 
ein. Beim Losen der Handbremse wird der Handbrems- 
hebel 3 in die umgekehrte Richtung bewegt und wird 
dabei durch den Steuernocken 18 auch die mit der Um- 
fangsverzahnung der Mitnehmerscheibe 23 im Eingriff 
befindliche Rastklinke 17 wieder in ihre unwirksame 
Stellung zuruckverschwenkt Die bis dahin freigangige 
Transportklinke 12 verklemmt sich nun unter der Ein- 
wirkung des Ruckstellmomentes des Bremsseiles in der 
Umfangsverzahnung der Mitnehmerscheibe 23 und ver- 
hindert ein freies Zuriickdrehen der Seilscheibe 4. 

Zum Zwecke der Ausfiihrung von Reparaturen am 
Bremssystem, z.B. zum Austausch von Bremsbelagen 
oder dergl. kann die Transportklinke 12 auch manuell 
aus ihrem Eingriff mit der Umfangsverzahnung der Mit- 
nehmerscheibe ausgehoben werden, so daB die Seil- 
scheibe zur Einstellung der Bremsen in ihre ursprungli- 
che oder eine der erforderlichen Nachstellung entspre- 
chende Stellung verbracht, z.B. zuriickgedreht werden 
kann. 

Patentanspruche 

1. Betatigungseinrichtung fur eine Seilzug-Hand- 
bremse fur Kraftfahrzeuge, mit einem an einem an 
der Fahrzeugkarosserie befestigten Briickentrager 
angelenkten Handbremshebel und einer mitdiesem 
gekoppelten Seilscheibe sowie einer aus einem am 
feststehenden Bruckentrager angeordneten Zahn- 
segment und einer am Handbremshebel angeord- 
neten, mittels eines Druckknopfes und einem nach- 
geschalteten Gestange auslosbaren Klinke beste- 
henden Feststelleinrichtung, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seilscheibe (4) vermittels eines 
Klinkengesperres mit dem Handbremshebel (3) ge- 
koppelt ist, wobei die Koppelung der Seilscheibe 
(4) mit dem Handbremshebel (3) iiber einen vorbe- 
stimmten, einen zulassigen aus einer Seillangung 
oder aus einem BremsbelagverschlieB resultieren- 
den Leergang hinausgehenden Betatigungswinkel- 
bereich hin vermittels des Klinkengesperres veran- 
derbar ist, derart, daB bei Oberschreiten eines be- 
stimmten Leerganges die gegenseitige Relativlage 
von Handbremshebel (3) und Seilscheibe (4) veran- 
dert wird. 

2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Koppelung der Seil- 
scheibe (4) mit dem Handbremshebel (3) aus einer 
mit der unabhangig vom Handbremshebel (3) dreh- 
baren Seilscheibe (4) drehsicher verbundenen um* 
fangsverzahnten Mitnehmerscheibe (23) und einer 
mit dieser zusammenwirkenden, schwenkbar am 
Handbremshebel (3) gelagerte. federbelastete 
Transportklinke (12) gebildet ist 

3. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der umfangsverzahn- 
ten Mitnehmerscheibe (23) eine zusatzliche am 
feststehenden Bruckentrager (2) schwenkbar gela- 
gerte, federbelastete und ausriickbare Rastklinke 
(17) zugeordnet ist 

4. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der federbelasteten 
Rastklinke (17) eine durch einen am Handbremshe- 
bel (3) angeordneten Steuernocken (18) gebildete 
Auslosevorrichtung zugeordnet ist 

5. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB der am Handbrems- 
hebel (3) angeordnete Steuernocken (18) aus einem 
Bolzen und einer nachgeschalteten zur Anlenkach- 
se (1) des Handbremshebels (3) konzentrisch ge- 
wolbten Nockenbahn (19) besteht und daB sich die 5 
wirksame Lange der Nockenbahn (19) und des 
Steuernockens (18) uber einen Schwenkwinkelbe- 
reich des Handbremshebels (3) von etwa 20° hin 
erstreckt 

6. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB die Transportklinke 
(12) und die Rastklinke (17) so ausgebildet und an- 
geordnet sind, daB sie jeweils eine von der Ruck- 
stellbewegung des Handbremshebels (3) unabhan- 
gige Ruckdrehbewegung der umfangsverzahnten 15 
Mitnehmerscheibe (23) bzw. der mit dieser drehsi- 
cher gekoppehen Seilscheibe (4) verhindern. 

7. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die umfangsverzahn- 

te Mitnehmerscheibe (23) mit der Seilscheibe (4) 20 
mittels Vernietung (t4) drehsicher verbunden ist. 

8. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der federbelasteten 
Transportklinke (12) eine konzentrisch zur Anlenk- 
achse (1) des Handbremshebels (3) gekrummte 25 
Langlochausnehmung (20) tm Bruckentrager (2) zu- 
geordnet ist. 

9. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die der Transport- 
klinke (2) zugeordnete Belastungsfeder (13) und die 30 
der Rastklinke (17) zugeordnete Belastungsfeder 
(16) jeweils durch eine Schenkelfeder gebildet ist. 
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